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Motor Cummins ISF/F



Planta de manufactura

Ingeniería técnica avanzada

Integración electrónica

Sistema de combustible Common Rail

Par motor más alto a bajas revoluciones

Empresa conjunta 
con Foton Beijing 
(China)

Familia de motores 
ISF Euro 3 y Euro 4

http://www.youtube.com/watch?v=QJDdoKT2U28


▪ Liviano, Limpio, Resistente
▪ Desempeño Optimizado
▪ Bajos Costos de Operación
▪ Respaldo total de Cummins

Motor Cummins
Serie ISF



La familia de motores ISF es una gama de motores Cummins muy confiables. Con un 
rendimiento excepcional, bajo peso, bajos costes de funcionamiento y la fiabilidad y 
durabilidad que se espera de Cummins, el ISF3.8 es ideal para aplicaciones de 
vehículos comerciales ligeros como camiones, furgonetas, camionetas y vehículos 
utilitarios. El ISF3.8 es el motor más ligero y potente de su clase de cilindrada y es la 
elección perfecta para instalaciones sensibles al peso y con limitaciones de espacio por 
encima de las 3,5 toneladas de peso bruto nominal.

Motor Cummins ISF2.8 e ISF 3.8
El motor más ligero y potente de su clase Sistema de inyección 

Common-Rail de alta presión

4 cilindros en línea

Bloque y culata en 
fundición de hierro

Engranajes helicoidales

Calentador de colector de 
admisión

Mejora arranques en frío

Aletas de enfriamiento 
de aceite.

Mejora refrigeración

Diseño de biela 
fracturada.

Mejora desempeño

Turbocompresor con 
válvula de descarga.
Mejora respuesta 



La familia de motores ISF es una gama de motores Cummins muy confiables. Con un 
rendimiento excepcional, bajo peso, bajos costes de funcionamiento y la fiabilidad y 
durabilidad que se espera de Cummins, el ISF3.8 es ideal para aplicaciones de 
vehículos comerciales ligeros como camiones, furgonetas, camionetas y vehículos 
utilitarios. El ISF3.8 es el motor más ligero y potente de su clase de cilindrada y es la 
elección perfecta para instalaciones sensibles al peso y con limitaciones de espacio por 
encima de las 3,5 toneladas de peso bruto nominal.

Motor Cummins ISF2.8 e ISF 3.8
El motor más ligero y potente de su clase

▪ Respuesta mejorada. Par más alto a bajas revoluciones
▪ Eficiencia en consumo de fluidos.
▪ Ahorro de combustible en ralentí. Start-Stop
▪ Ocupa 50% menos espacio. Módulo integral con 

dosificación de úrea y SCR.
▪ Mínimo mantenimiento. Limpieza del DPF con +5000 

horas 



La familia de motores ISF es una gama de motores Cummins muy confiables. Con un 
rendimiento excepcional, bajo peso, bajos costes de funcionamiento y la fiabilidad y 
durabilidad que se espera de Cummins, el ISF3.8 es ideal para aplicaciones de 
vehículos comerciales ligeros como camiones, furgonetas, camionetas y vehículos 
utilitarios. El ISF3.8 es el motor más ligero y potente de su clase de cilindrada y es la 
elección perfecta para instalaciones sensibles al peso y con limitaciones de espacio por 
encima de las 3,5 toneladas de peso bruto nominal.

Aplicación: Vehículos comerciales ligeros
Limitaciones de espacio. +3.5 ton de peso bruto nominal

Motor Cummins ISF2.8 y 3.8
El motor más ligero y potente de su clase



Motor Cummins ISF2.8
El motor más ligero y potente de su clase



El motor F2.8 se adapta a su máquina, respondiendo con precisión cuando usted lo necesita y maximizando 
la productividad, incluso en las condiciones más duras e incluye entre otras las siguientes características:

• Menos complejidad.
• Mejor desempeño.
• Mayor capacidad.
• Mayor eficiencia.

Motor Cummins ISF2.8



Motor Cummins ISF2.8

Curva de torque vs. RPM Curva de potencia vs. RPM



Motor Cummins ISF3.8
El motor más ligero y potente de su clase



Motor Cummins ISF3.8

Especificaciones y CPL del motor ISF 3.8



Motor Cummins ISF3.8

Desempeño máximo alcanzado del motor ISF3.8 con el CPL correspondiente



El motor F3.8 se adapta a su máquina, respondiendo con precisión cuando usted lo necesita y maximizando 
la productividad, incluso en las condiciones más duras e incluye entre otras las siguientes características:

• Menos complejidad.
• Mejor desempeño.
• Mayor capacidad.
• Mayor eficiencia.

Motor Cummins ISF3.8



Motor Cummins ISF3.8
Curva de torque vs. RPM Curva de potencia vs. RPM



Introducción

El motor F3.8 de 4 cilindros en línea entrega 10% más potencia y cerca de 20% más torque a lo largo del 
rango completo de RPM, al tener una arquitectura libre de EGR, se reduce la complejidad y mejora su 
confiabilidad. La versión euro 6, está diseñada para tener mejor rendimiento de fluidos (Incluyendo diésel y 
DEF) de hasta 3%. Los motores usados en equipos con ciclos frecuentes de ralentí pueden mejorar la 
economía de combustible con la tecnología de Cummins stop-start.

El F3.8 cuenta con el módulo individual integral de postratamiento, que combina DOC, DPF, dosificación de 
urea y SCR, el cual ocupa un 50% menos espacio y 30 tiene 30% menos peso que el sistema usado en EPA13.

Esta nueva tecnología es prácticamente "instalar y olvidar", ya que funciona casi por completo mediante 
regeneración pasiva y amplía el intervalo de limpieza de servicio (DPF) significativamente más allá de las 
5.000 horas de los sistemas actuales.

* Basado en las recomendaciones de operación establecidas por el fabricante.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

https://www.cummins.com/


Nomenclatura

• F: Familia de motor.

• 3.8: Desplazamiento del motor (litros).

• CM2620: Módulo de Control de  Motor (Sistema de control).

• X137B: Sufijo de identificación del producto.

• B: Aplicación automotriz.



Certificación de emisiones

El motor ISF se ha desarrollado con un sistema 
de postratamiento integrado en un módulo 
individual que cumple las regulaciones Chinas 
NS-VI, y otras aplicaciones mundiales como la 
euro 6.

El F3.8 utiliza una combinación de catalizador de 
oxidación diésel y filtro de partículas diésel 
(DOC/DPF) y un sistema de postratamiento de 
gases de escape de reducción catalítica selectiva 
(SCR).

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/

https://cst.cummins.com/


Tecnología del producto
Información general

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

https://www.cummins.com/


Tecnología del producto
Información general

Imágenes tomadas de: https://cst.cummins.com/

https://cst.cummins.com/


Tecnología del producto
Información general

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/

https://cst.cummins.com/


Información de servicio

• Manual de servicio F3.8 CM2620 F137B.

• Manual de códigos de falla F3.8 CM2620 F137B.

• Manual de operación y mantenimiento F3.8 CM2620 
F137B.

• Manual del propietario F3.8 CM2620 F137B.

• Diagramas de cableado del motor F3.8 CM2620 
F137B.

Literatura de soporte del motor

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

https://www.cummins.com/


Información de servicio

Clasificaciones de motor

Potencia Torque

154 HP @ 2600 RPM 406 lb-ft @ 1100 RPM

154 HP @ 2600 RPM 369 lb-ft @ 1100 RPM

167 HP @ 2600 RPM 443 lb-ft @ 1100 RPM

188 HP @ 2600 RPM 516 lb-ft @ 1100 RPM

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

https://www.cummins.com/


Literatura de soporte del motor

Imágenes tomadas de: https://quickserve.cummins.com/

https://quickserve.cummins.com/


Intervalos de mantenimiento

QuickServe Online contiene secciones en 
el manual de operación y 
mantenimiento que describen 
instrucciones específicas para realizar las 
comprobaciones de mantenimiento 
enumeradas en el programa.

Hay comprobaciones de mantenimiento 
que deben realizarse a diario o después 
de repostar junto con comprobaciones 
de mantenimiento que deben realizarse 
a intervalos específicos de kilómetros, 
horas o tiempo. Realice el 
mantenimiento en el intervalo que se 
produzca primero.

Imágenes tomadas de: https://quickserve.cummins.com/

https://quickserve.cummins.com/


Placa de datos y ESN

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/, https://quickserve.cummins.com/

https://cst.cummins.com/
https://quickserve.cummins.com/


Número de serie del postratamiento

Se encuentra la placa de datos que 
incluye el SN del sistema de 
postratamiento, el parte número 
Cummins y el parte número de Cummins 
Emissions Solutions (CES). Esta 
información es muy importante cuando 
se requieren las partes de reemplazo del 
sistema.

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/

https://cst.cummins.com/


Características del motor

• Turbocompresor Wastegate.
• Regulador de presión de escape.
• Sistema de postratamiento de modulo individual  

(integrado).
• Sistema de Dosificación de DEF (UL 2).
• Respiradero del cárter mejorado.
• Arnés de motor actualizado.

Adicionalmente el motor cuenta con las siguientes 
capacidades:

• Telemática.
• Parada-Arranque (Stop – Start).
• Freno de compresión del motor (Interbrake).

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/

https://cst.cummins.com/


Opción Stop-Start
Los modelos de motor F3.8 que incluyen la función Stop-Start, 
incluirán los componentes rediseñados que se listan:

• Casquetes superiores de biela poliméricos.
• Casquetes de bancada poliméricos superiores e inferiores.
• Sensor bidireccional de cigüeñal.
• Sensores de batería.
• Motor de arranque más robusto.
• Inyectores de combustible más robustos.
• Bomba de inyección de combustible más robusta.

Características del motor

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/, https://en.wikipedia.org/

https://www.cummins.com/
https://en.wikipedia.org/


Opción Interbrake

Los modelos de motor F3.8 que incluyen la función Interbrake, 
incluirán los componentes rediseñados que se listan:

• Arnés de motor.
• Pistón con alojamiento de válvulas.
• Ensamble de balancines.
• Puentes de válvulas.
• Cabeza de cilindros.
• Cubierta de balancines (tapa de válvulas).
• Eje de levas.
• Solenoide de control de aceite.
• Sensor de presión de aceite.
• Soporte de inyectores.
• Soporte de solenoide.
• Aro de tonos.

Características del motor

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Componentes de potencia

Motor base:

El F3.8 es un motor de cuatro cilindros y tren de 
engranes trasero que utiliza un diseño de fundición gris 
y esculpido.

Los cilindros están perforados en la estructura del 
bloque. Este motor utiliza una placa de refuerzo del 
bloque, para aumentar la rigidez del mismo.

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/

https://cst.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

El motor F3.8 está equipado con un sistema de 
combustible de riel común de alta presión Bosch CP4.1 
con una capacidad de presión de inyección de 1.800 bar 
(26.100 psi). Veamos brevemente algunos de los 
componentes del sistema de combustible y su 
ubicación.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

Este motor debe funcionar con diésel ultra bajo en azufre (ULSD) con un 
contenido máximo de azufre de 15 ppm en Estados Unidos y Canadá y de 10 ppm 
en la UE y China. No utilizar este combustible puede dañar permanentemente el 
motor y el sistema de postratamiento en poco tiempo. Se aceptan mezclas de 
ULSD/biodiésel de hasta B20 (20% de biodiésel) suministradas por un proveedor 
con certificación BQ9000. La compatibilidad del combustible para los motores 
Cummins está documentada en el Boletín de Servicio "3379001 - Combustibles 
para motores Cummins". El OEM debe exhibir etiquetas fácilmente visibles en el 
tablero de instrumentos y cerca de todas las entradas de llenado de combustible 
que indiquen este requisito para el combustible diésel ultra bajo en azufre. 
Cummins recomienda el siguiente texto en estas etiquetas: "Sólo combustible 
diésel ultra bajo en azufre" o, "Utilice sólo combustible diésel ultra bajo en 
azufre".

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/, https://pubs.rsc.org/

Tipo de combustible:

https://www.cummins.com/
https://pubs.rsc.org/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

Se requiere un filtro de combustible del lado de succión. El filtro de combustible 
roscado de 10 micras incluye un separador de agua del combustible y un sensor 
de agua en el combustible (WIF). El filtro de combustible del lado de succión es 
proporcionado por Cummins y es montado de forma remota por el OEM. El sensor 
WIF es necesario y se comunica con el ECM a través del arnés del motor y 
registrará un código de fallo si el sensor WIF no está conectado.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

Filtro del lado de succión:

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

La bomba de engranes se encuentra en el conjunto de la bomba de 
combustible de alta presión. La bomba de engranes suministra presión al 
filtro de combustible del lado de presión, antes de pasar a la bomba de 
alta presión. El mantenimiento de la bomba de engranes debe realizarse 
con el conjunto de la bomba de alta presión.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

Bomba de combustible de engranes:

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

Este filtro de combustible está montado en el lado de presión de la 
bomba de engranes de combustible en el lado de admisión del motor. El 
filtro de combustible del lado de presión es suministrado por Cummins y 
es un filtro de combustible tipo cartucho con restricción de 5 micras.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

Filtro del lado de presión

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

La bomba de combustible de alta presión Bosch CP4.1 se encuentra en el 
lado de admisión del motor, montada en la carcasa del engranaje 
trasero. El conjunto contiene una bomba de engranajes, componentes 
de bombeo de alta presión y una válvula actuadora de la bomba de 
combustible. Los motores InterBrake incorporarán una bomba de 
combustible más robusta.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

Bomba de combustible de alta presión

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

Los inyectores de combustible Bosch son controlados 
individualmente por el ECM. El riel común de alta presión 
suministra combustible a presión a cada inyector.

Los inyectores están equipados con un solenoide que 
controla el inicio y el final del ciclo de inyección basado en 
comandos del ECM. Los códigos de ajuste del inyector no 
tienen que ser introducidos en la Herramienta Electrónica de 
Diagnóstico INSITE durante un evento de servicio.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

Bomba de combustible de alta presión

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de combustible

En este motor se utiliza una línea de drenaje todo en uno 
desde el raíl de combustible, los drenajes del inyector y el 
drenaje de la bomba de combustible para recoger el exceso 
de combustible y devolverlo al depósito de suministro de 
combustible.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

Tubo de drenaje de combustible todo en uno

https://www.cummins.com/


Sistemas y componentes del motor
Componentes del sistema de manejo de aire

Turbocompresor con válvula de descarga:

Este motor incluye un turbocompresor de compuerta de descarga HE200. 
El objetivo principal del turbocompresor es proporcionar una aceleración 
rápida y la máxima sobrealimentación al motor. Para evitar que el 
turbocompresor genere demasiada presión de sobrealimentación, se 
instala una válvula de descarga.

Los turbocompresores con válvula de descarga dejan pasar una parte de 
los gases de escape alrededor de la rueda de la turbina del 
turbocompresor y la energía de escape se elimina. Es decir, la rueda 
compresora del turbocompresor no utiliza la energía de escape para 
bombear aire de admisión al motor. Un turbocompresor wastegated se 
utiliza para mejorar el rendimiento a bajo régimen y el control de la 
sobrealimentación a alto régimen.

El actuador del turbocompresor wastegated está montado en la carcasa 
del compresor. Esto significa que la relación angular de la carcasa de la 
turbina con la carcasa del compresor es fija. La carcasa central del turbo se 
refrigera utilizando aceite lubricante del motor directamente desde el 
enfriador de aceite.



Sistemas y componentes del motor
Componentes del sistema de manejo de aire

Regulador de presión de escape:

El ECM utiliza el regulador de presión de escape para controlar el flujo de 
aire en la salida de escape de la turbina y de este modo ayudar en el 
control térmico de la válvula de descarga del turbocompresor para generar 
calor y ayudar en la función de postratamiento permitiendo el frenado de 
escape.

El regulador de presión de escape no es un componente reparable. Se 
desmonta y se instala como una sola unidad. No separe la válvula de 
mariposa y el actuador. No requiere ningún tipo de calibración durante la 
instalación. No es un componente inteligente. El sensor de posición envía 
su señal directamente al ECM. El motor del regulador es accionado por una 
señal modulada de ancho de pulso de 5 voltios desde el ECM.



Sistemas y componentes del motor
Componentes del sistema de manejo de aire

Válvula de admisión de aire:

La válvula de admisión de aire es un dispositivo de 
accionamiento electrónico controlada por el ECM. Al cerrar la 
válvula de admisión crea una condición de baja presión en el 
colector de admisión. El resultado es una mejora de la 
temperatura para el motor, y un mejor rendimiento del 
postratamiento. El actuador debe ser sustituido si resulta 
dañado. El movimiento del actuador sólo debe realizarse a 
través del ECM. Cualquier intento de aplicar una tensión 
directa al actuador provocará daños en el mecanismo de 
funcionamiento.

Se ha incorporado un calentador de aire de admisión 
obligatorio en la tapa del colector de admisión que se utiliza 
para el arranque en frío. Para utilizar esta función, el OEM 
debe cablear un relé del calentador de aire de admisión y una 
lámpara de “espera para arrancar” al ECM.



Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de refrigeración

Módulo del filtro:

El módulo del filtro se monta en el 
lado de admisión del motor. El 
nombre del módulo se deriva de la 
ubicación del filtro de aceite fijado 
al módulo.

La pieza fundida del módulo del 
filtro contiene la voluta o parte 
trasera de la bomba de agua, el 
montaje para la entrada de agua y el 
enfriador de aceite. Pasajes dentro 
del módulo de filtro conectan la 
bomba de agua al enfriador de 
aceite lubricante y a la camisa de 
agua del motor.



Sistemas y componentes del motor
Introducción al sistema de refrigeración

Bomba de agua:

La bomba de agua es accionada por correa y se instala 
en la voluta del módulo del filtro.



Sistemas y componentes del motor

Carcasa del termostato:

La carcasa del termostato está integrado en el 
colector de admisión y proporciona una 
ubicación de montaje para el termostato.

Introducción al sistema de refrigeración



Sistemas y componentes del motor

Aceite lubricante:

El motor F3.8 debe utilizar aceite lubricante 
CK4 de bajo contenido en cenizas que cumpla 
la norma de ingeniería Cummins (CES20086). El 
uso de un aceite lubricante de motor 
inadecuado que no cumpla las especificaciones 
de bajo contenido en cenizas puede provocar 
daños en los componentes del postratamiento 
y del motor, o un mantenimiento frecuente de 
los mismos. Consulte QuickServe Online para 
conocer las especificaciones del aceite 
lubricante adecuado.

Introducción al sistema de lubricación



Sistemas y componentes del motor

Sistema de ventilación abierta del 
respiradero del cárter:

El motor está equipado con un sistema de 
respiradero de cárter abierto montado en el 
lado de admisión delantero del motor.

Introducción al sistema de lubricación

Los gases del cárter se desplazan hasta la carcasa trasera de engranes y entran en el 
árbol de levas hueco de la parte trasera. Una vez que los gases de escape atraviesan 
el árbol de levas, son redirigidos al separador por impacto montado externamente.

El separador por impacto extrae el aceite de los gases y lo devuelve al cárter. Los 
gases del cárter se expulsan a la atmósfera. La línea de retorno de aceite tiene una 
válvula de retención para evitar el reflujo de los gases de escape. Este sistema no 
contiene ningún elemento filtrante y no requiere mantenimiento.



Sistemas y componentes del motor

Cárter de aceite:

Introducción al sistema de lubricación

Los cárteres de aceite están moldeados a partir de 
un material compuesto diseñado para soportar 
fuertes impactos de piedras y otros residuos. Estos 
cárteres están disponibles en las siguientes 
configuraciones:

• Cárter trasero de 8 litros de capacidad no 
reversible.

• Cárter de 14 litros, reversible de sumidero 
delantero a sumidero trasero.



Sistemas y componentes del motor

Enfriador de aceite:

Introducción al sistema de lubricación

El enfriador de aceite está montado en el lado de 
admisión del motor y forma parte del módulo del 
filtro. Hay una voluta en el bloque de cilindros en la 
que encaja el enfriador de aceite. El enfriador de 
aceite utiliza refrigerante del motor para enfriar el 
aceite.



Sistemas y componentes del motor

Bomba de aceite:

Introducción al sistema de lubricación

La bomba de aceite es de diseño gerotor y forma 
parte integral de la carcasa de engranes delantera del 
motor. Si, después de inspeccionarla, se requiere una 
nueva bomba de aceite, el conjunto de la cubierta 
frontal debe ser reemplazado completamente. La 
bomba de aceite es accionada directamente por el 
cigüeñal del motor.

El regulador de presión de aceite está situado igualmente 
en la carcasa de engranes delantera. Presenta un diseño de 
descarga al cárter, lo que significa que el aceite lubricante 
se devuelve al cárter cuando la presión alcanza un punto de 
ajuste predeterminado aliviando la presión excesiva en el 
sistema de lubricación.



Sistemas y componentes del motor
Introducción de componentes electrónicos

Módulo de Control Electrónico (ECM):

El voltaje de funcionamiento del motor para el F3.8 puede 
ser de 12 o 24 voltios, dependiendo de la aplicación. El F3.8 
utiliza un ECM CM2620 de montaje remoto. No hay opciones 
disponibles de montaje en el motor.

El ECM tiene un conector de 94 pines para el arnés OEM y un 
conector de 60 pines para los sensores y actuadores del 
motor. Las conexiones de alimentación y tierra al ECM están 
integradas en el conector OEM.



Sistemas y componentes del motor
Introducción de componentes electrónicos

Módulo de Control Electrónico (ECM):

El sistema de postratamiento de los gases de escape, incluido el SCR, las E/S y los controles están integrados en la nueva 
ECM CM2620.



Sistemas y componentes del motor
Introducción de componentes electrónicos

Componentes sensores y actuadores:

Componentes electrónicos del motor.



Sistemas y componentes del motor
Sistema de postratamiento

Componentes del postratamiento:

El motor diesel F3.8 está integrado con ensambles de postratamiento desarrollados y fabricados por Cummins Emission 
Solutions (CES) para su certificación.

El motor F3.8 cuenta con un sistema de postratamiento de módulo único con 4 subsistemas clave: un catalizador de 
oxidación diésel, un filtro de partículas diésel, catalizador de reducción catalítica selectiva y un catalizador de 
deslizamiento de amoníaco.



Sistemas y componentes del motor
Sistema de postratamiento

Sensores y actuadores del postratamiento:

El sistema de postratamiento también incorpora los sensores de temperatura del postratamiento, el sensor de presión 
diferencial del filtro de partículas, la válvula dosificadora de DEF, un sensor de nivel/temperatura del fluido del depósito 
de DEF, un sensor de calidad de la urea y sensores de NOx.


