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Motor Cummins ISF2.8 e ISF 3.8

El motor mas ligero y potente de su clase Sistema de inyeccion
Common-Rail de alta presion

Turbocompresor con
valvula de descarga.
Mejora respuesta

4 cilindros en linea
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Motor Cummins ISF2.8 e ISF 3.8 e

El motor mas ligero y potente de su clase

Respuesta mejorada Par mas alto a baj as revolumones
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Motor Cummins ISF2.8 y 3.8

El motor mas ligero y potente de su clase

Aplicacion: Vehiculos comerciales ligeros

Li
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Motor Cummins ISF2.8 >4

El motor mas ligero y potente de su clase

Energia

o lll, Euro 3

Disponibilidad del producto

mj América del Norte, Africa Oriente Medio, América
Latina, Asia Pacifico, Europa

Aplicaciones

VEHICULO COMERCIAL LIVIANO

((mm HUMANIZATECH



Motor Cummins ISF2.8 ©

El moto adapta a su maquina, respondiendo con precisiéon cuando usted lo necesita y maximizando
luso en las condiciones mas duras e incluye entre otras las siguientes caracteristicas:

7~ ATTECH

Maintain Maintenance Uptime
Intervals

Achievable ‘¥ =
Breather: Fuel/Oil Filters: Improves your
No maintenance | Up to 1,000 hrs bottom line
required change interval

ﬁ m HUMANIZATECH




Motor Cummins ISF2.8 b

tva de torque vs. RPM Curva de potencia vs. RPM
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Motor Cummins ISF3.8 i

El motor mas ligero y potente de su clase

Energia

Disponibilidad del producto

mﬂ América del Norte, Africa Oriente Medio, América
Latina, Asia Pacifico, Europa

Aplicaciones

VEHICULO COMERCIAL LIVIANO
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Motor Cummins ISF3.8

Product/Engine/System Dataplate - (ORIGINAL) VIN:

Nombre delo de marketing || Nombre del modelo de servicio || EPA Nombre de modelo |
._; SFE4 I ISF3.8 CM2220 F103 I No disponible |
W/ /00 TN Planta dg coristruccign true |
| CECTABO28d [ [ | 8rggeifiNo BTN EOMMISENGEO [/, _2031-0406T00:00:00 |
AR nEad b onta] WJ | V lobdgoedec "-rmmzr:m--- do compbustibl

IIINMh
Calibracid
|
| N.° CPL |
| 4242 |

Especificaciones y CPL del motor ISF 3.8

(@ rovenizatec




Motor Cummins ISF3.8 @

| | Cédigo del ECM | Mercado ' Lista de’ Potencia Indicada en RPM | Potencia Gobermada en RPM | Torque Picoen RPM | Cliente / N || Voltaie | Comentarios del Cf
[Todas) (Todas) 4242 (Todas) (Todas) (Todas) [Todas) (Todas) (Todas)
1 & EL8001212 AUTOMOTIVE 4242 0141 hp @ 2600 rpm 0141 hp @ 2600 rpm 0332 Ib-ft @ 1200 pm GENERIC 24
2 4242 0141 hp @ 2600 rpm 0141 hp @ 2600 rpm 0332 Ib-ft @ 1200 pm GENERIC 12
3 4242 0141 hp @ 2600 rpm 0141 hp @ 2600 rpm 0332 Ib-ft @ 1300 ppm GENERIC
4 4242 0141 hp @ 2600 rpm 0141 hp @ 2600 rpm 0332 Ib-ft @ 1200 pm GENERIC
5 28 i 1pm 200 rpm
6 SNE 41 p pm  GENE 24
7 SAN RS 42 54 o GENE 24
Ry, [= 42 pm  GENE
9 AN EEs0D 12 - 4242 0154 hp @ 2600 rpm 0154 hp @ 2600 rpm 0369 bt @ 1300 rpm GENERIC
0 EL3002 : 4242 0154 hp @ 2600 rpm 0154 hp 00 pm 69 Ib-ft @ 1400 rpi R
3 SEIEE S GHMANDES
2 EL8003508 AUTOMOTNE 4242 0154 hp @ 2600 rpm 0154 hp P £] 1
3 EL80010.12 AUTOMOTIVE 4242 0168 hp @ 2600 rpm 0168 hp @ 2600 rpm 0443 Ib-ft @ 1300 pm GENERIC
4 EL80013.12 AUTOMOTIVE 4242 0168hp@ZSCIlem 0188hp@2800 tpm 0443 Ib-ft @ 1300 rpm GENERIC
5| EZ | AUTOMOTIVE | 424 0443 Ib-ft @ 1300 rpm |||-_
16 EL80021.09 AUTOMOTIVE 4242 0188hp@2800rpm 0188hp@26001pm 0443 Ib-ft @ 1300 rpm GENEHIC
17 EL80024.08 AUTOMOTIVE 4242 0168 hp @ 2600 pm 0168 hp @ 2600 rpm 0443 Ib-ft @ 1300 pm GENERIC 12
18 EL80034.08 AUTOMOTIVE 4242 0168 hp @ 2600 rpm 0168 hp @ 2600 rpm 0443 bt @ 1300 rpm GENERIC 24

Desempeno maximo alcanzado del motor ISF3.8 con el CPL correspondiente

m HUMANIZATECH
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Motor Cummins ISF3.8 @

El motor F3.8 se adapta a su maquina, respondiendo con precisiéon cuando usted lo necesita y maximizando
la pro incluso en las condiciones mas duras e incluye entre otras las siguientes caracteristicas:

HUMANIZA-T
X + W 52U

°
-

Less To 1,000 Hour More
Maintain Maintenance Uptime
Intervals
Achievable
Breather: Fuel/Oil Filters: Improves your
No maintenance | Up to 1,000 hrs bottom line
required change interval

ﬁ m HUMANIZATECH




Torque [N.m]

Motor Cummins ISF3.8 -

Curva de torque vs. RPM Curva de potencia vs. RPM
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©

Introduccion bt

El motor F3.8 de 4 cilindros en linea entrega 10% mas potencia y cerca de 20% mas torque a lo largo del
rango completo de RPM, al tener una arquitectura libre de EGR, se reduce la complejidad y mejora su
confi ersion euro 6, esta disefiada para tener mejor rendimiento de fluidos (Incluyendo diésel y
DE Los motores usados en equipos con ciclos frecuentes de ralenti pueden mejorar la

ec tible con cnolo .
—
El modulo i i [fint i binaDOC, DP

ur [locupa un 50% menos espacio y 30 tiene 30% menos peso que el sistema

Esta nueva tecnologia es practicamente "instalar y oIvidB, Mue fgiouca i

regeneracidén pasiva y amplia el intervalo de limpieza de servicio (DPF) significa
5.000 horas de los sistemas actuales.

* Basado en las recomendaciones de operacidn establecidas por el fabricante.

i rumanzaTecH
Imagen tomada de: https://www.cummins.com/
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Nomenclatura

F3.8 CM2620 F137B
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Certificacion de emisiones ®

||||||||||||

El motor ISF se ha desarrollado con un sistema

tratamientQui o) uh medulo
ndividual e cumple ulacio inas
SAVI, y aplicaciones mundiales como la

El @ uhda MoAinNn @:aEzaSr de
oxidacion diésel y filtro de particulas diésel
(DOC/DPF) y un sistema de postratamiento de
gases de escape de reduccidn catalitica selectiva

(SCR).

Service Information ( 77263521 - F3.8 CM2620 F137B)
Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/


https://cst.cummins.com/

Tecnologia del producto @)

e
L

Informacion general

The service model name for this product is F3.8 CM2620 F137B.

This engineg sed to meet the following emission regulations:

The Control 5) (CPL) associated with this product are:

« 5506
« 5507

This engine is being released to meet the following diagnostic requirements:

« On-Board Diagnostics (OBD)
o OBD-D

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/ ‘
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Tecnologia del producto @)

Informacion general

vt
. t .,- v ~

Engine

Fuel m
» Number of Cylinders: 4 Hokovste

« Engine Configuration + Diesel
o Inline « Common Rail Fuel System
Engine Orientation o Bosch® Common Rail Fuel System

[ZA-TECH

» Charge Air Cooler
o Cast Iron

 EEEEEN « Intake Air Heater

« Valves Per Cylireey ENging Int@ke le ato
o Exhaust Quanhity:

o Intake Quantity: 2 Exhaust System

« Camshaft Location « Exhaust Pressure Regulator
o Cylinder Block « Aftertreatment Fuel Injection
» Camshaft Followers/Tappets o Internal

o Sliding Followers/Tappet Diesel Oxidation Catalyst (DOC)
« Primary Gear Train Location Diesel Particulate Filter (DPF)

o Rear of the Engine o Full Flow
« Engine Braking Selective Catalytic Reduction (SCR) Catalyst

o Exhaust Brake Option Bosch® Aftertreatment Diesel Exhaust Fluid (DEF) Dosing System g
« Crankcase Ventilation System o Airless Diesel Exhaust Fluid Dosing Unit /

o Open


https://cst.cummins.com/

Tecnologia del producto @)

e
ain

Informacién general Electronic Control System
« Engine Control Module (Single)
o Control Module: CM2620
« ECM Supply Voltage
o 24VDC
» Real-Time Clock Battery

€S

« Camshaft Position Sensor
. Posi Segso
B¥<CE MANDES
« Fuel Pump Actuator
« Water in Fuel Sensor
« Exhaust Temperature Sensor
o Exhaust Manifold
« Intake Manifold Pressure/Temperature Sensor
« Turbocharger Compressor Intake Pressure/Temperature Sensor
« Aftertreatment Diesel Particulate Filter Differential Pressure Sensor
« Aftertreatment Exhaust Gas Temperature Sensor

« Aftertreatment Diesel Exhaust Fluid Tank Level/Temperature/Quality Sensor ’
« Aftertreatment Intake NOx Sensor

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/ = Aecatment BleL NOXSenz0r



https://cst.cummins.com/

Literatura de soporte del motor ®

||||||||||||

Informacion de servicio
F3.8 CM2620 F1378B.

ion y mantenimiento F3.8 CM2620

* Manual del propietario F3.8 CM2620 F137B.

* Diagramas de cableado del motor F3.8 CM2620
F137B.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/
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Clasificaciones de motor ®

Informacion de servicio

77—\

Potencia

369 |b-ft @ 1100 RPM
167 HP @ 2600 RPM 443 |b-ft @ 1100 RPM

188 HP @ 2600 RPM 516 Ib-ft @ 1100 RPM

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/


https://www.cummins.com/

Literatura de soporte del motor

Service Information ( 77263521 - F3.8 CM2620 F137B)

Be advised: Preauthorization is required for all CM2450 ECM replacements. Refer to TSB220249. Refer to (502-004)
Preauthorization in the Warranty Administration Manual, bulletin 4021290 to learn more about Preauthorization.

Service Tools Fault Code Search Symptom Search Related Information Safety

[
‘ Manuals ’ Dataplate Campaigns TRPs ATCs Service Bulletins TSBs What's New

Rl 121 1O

[Change History]

IChanna Uickarul

(5579516) F3.8 CM2620 F137B Operation and Maintenance Manual

Imagenes tomadas de: https://quickserve.cummins.com/

Technical Se ... Bui =tir 5

> Group 22 - Service Tools

©

avitin
LI

|IZA-TECH

[ Operation and intenance Manuals Search Keywdid ) [

¥ Group 00 - Complete Engine / Troubleshooting
(TSB130080) Cummins® Service Model Identification

» Group 01 - Cylinder Block

» Group 02 - Cylinder Head

» Group 03 - Rocker Levers

» Group 07 - Lubricating Oil Systems

» Group 11 - Exhaust System

» Group 13 - Electrical Equipment

» Group 19 - Electronic Engine Controls



https://quickserve.cummins.com/

Intervalos de mantenimiento ®

Section 1 - Operating Instructions - e

Operation and Maintenance Manual

Section 2 - Daily Maintenance~

F3.8 CM2620 F137B

Section 3 - Routine Maintenance~ . . . .
QuickServe Online contiene secciones en

(99-359-004) Routine Maintenance Guidelines el manual de operacion y
mantenimiento que describen

631-359-002) Routine Maintenance Tool . . ,re .

( ) instrucciones especificas para realizar las

comprabaciones e ntenimiento
RautinSdainiendnce Sgiedule e erada rogram
ne Maint€hafite .

ay comprobaciones de mantenimiento

(631-359-006) Aftertreatment Diesel Particulate Fitler _que deben realizarse a diario o después
e debén izarse

Intervals ep ar lo}
tenimiento qu
a intervalos especificos de kilometros,
(631-359-009) Lubricating Oil and Filter Intervals horas o tiem po. Realice el

(631-359-008) Fuel Filter Intervals

(631-359-016) Aflertreatment Diesel Exhaust Fluid ~ 'Mantenimiento. en el intervalo que se
Tank Filter Intervals produzca primero.

(99-010-059) Air Cleaner Restriction
(00-012-014-om) Air Compressor

(99-010-027) Charge Air Cooler



https://quickserve.cummins.com/

Placa de datos y ESN ®
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Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/, https://quickserve.cummins.com/


https://cst.cummins.com/
https://quickserve.cummins.com/

Numero de serie del postratamiento ®

Se encuentra la placa de datos que
incluye el SN del sistema de
postratamiento, el parte numero
Cum e e Cummins

missio ns Esta
mm N .

aformacién €s muy, importante cuando

Se'requieren rte reemplazo del

sistema.

MANDES

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/


https://cst.cummins.com/

Caracteristicas del motor ®

o
| '

* Turbocompresor Wastegate.
* Regulador de presidon de escape.
e Sistema de postratamiento de modulo individual

(i do).

Sistema d ificacion de 2).

ReSpirad carter mejorado.
otor‘actualizado.

PO ot Ao DB
capa est
* Telematica.

* Parada-Arranque (Stop — Start).
* Freno de compresion del motor (Interbrake).

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/


https://cst.cummins.com/

Caracteristicas del motor ®

e
i

Opcidn Stop-Start

Los modelos de motor F3.8 que incluyen la funcidn Stop-Start,
incluirdn los componentes redisefiados que se listan:

* Casquetes superiores de biela poliméricos.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/, https://en.wikipedia.org/


https://www.cummins.com/
https://en.wikipedia.org/

Caracteristicas del motor ®

e

Opcion Interbrake

Los modelos de motor F3.8 que incluyen la funcién Interbrake,
incluiran los componentes redisenados que se listan:

ANZA-FEC

* Puentes de valvulas.

B¥ CXLMANDES

Eje de levas.
* Solenoide de control de aceite.
* Sensor de presidn de aceite.
* Soporte de inyectores.
* Soporte de solenoide.
* Aro de tonos.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/
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Sistemas y componentes del motor @)

e

Componentes de potencia

Motor base:

- N

v

.- | ° ‘-__; 3.8 e§ un /motor de guatro ciliddros y tren
=k | - anes tras atilizajun disenoide fundicion gris
Pl e L R S Va1 e
- | 1 ﬂ\ > g P :

) \ [E' L cili sgestdn orados la u
SR SRR VG LN B ENE S

bloque, para aumentar la rigidez del mismo.

Imagen tomada de: https://cst.cummins.com/


https://cst.cummins.com/

Sistemas y componentes del motor ®

Introduccion al sistema de combustible

ANlZAEEﬁ@JgI

con una capacidad de presién de inyeccién de 1.800 bar

Yoo UIMEANDE S

ublcaC|on

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/


https://www.cummins.com/

Sistemas y componentes del motor ®

Introduccion al sistema de combustible

Tipo de combustible:

Maximum Sulfur Content

\ United States and Canada European Union
1S
10
o || | A N 1~
u ) con un

I L A v | F— ‘ A
- ]
I —_— ste| motor ‘debe funcionap’ congdiesel ultra bajo

m contenido maximo de azufre de 15 ppm en Estados Unidos y Canada y de 10 ppm

— — en la UE y Chi tilizar este,combustible puede dafiargpesmanentem el
2 2 motor y el sist de postr ieoun pN aBanEezsede

ULSD/biodiésel de hasta B20 (20% de biodiésel) suministradas por un proveedor
con certificacion BQ9000. La compatibilidad del combustible para los motores
Cummins esta documentada en el Boletin de Servicio "3379001 - Combustibles
para motores Cummins". El OEM debe exhibir etiquetas facilmente visibles en el
tablero de instrumentos y cerca de todas las entradas de llenado de combustible
que indiquen este requisito para el combustible diésel ultra bajo en azufre.
Cummins recomienda el siguiente texto en estas etiquetas: "Sélo combustible
diésel ultra bajo en azufre" o, "Utilice sélo combustible diésel ultra bajo en
azufre".

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/, https://pubs.rsc.org/


https://www.cummins.com/
https://pubs.rsc.org/

Sistemas y componentes del motor @)

Introduccion al sistema de combustible

Filtro del lado de succion:

UMANIZA-TECH.

roscado de 10 micras incluye un separador de agua del combustible y un sensor

de agua en el bustible ( Elfiltro mbusti | lado d cgién es
proporcionadochnins S rLtJioMrrANoEEISsor
WIF es necesario y se comunica con el ECM a través del arnés del motor y
registrara un cédigo de fallo si el sensor WIF no estd conectado.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com
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Sistemas y componentes del motor ®

Introduccion al sistema de combustible

Bomba de combustible de engranes:

IIZA-TECH.

combustible de alta presién. La bomba de engranes suministra presién al

filtro ombustibl lado de presion, antes, de p a o de
altap 'nY:nan imiento d deNraDie e rse

con el conjunto de la bomba de alta presién.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/
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Sistemas y componentes del motor @)

Introduccion al sistema de combustible

Filtro del lado de presion

A ]
Este\ filtro C i std montada en resion de la

bomba de engranes de combustible en el lado de admisién del motor. El

filtro ombustible lado de presidn es suministr o ins y
es un 'Mcs)mb tibleti cMoArNci |cnns.l

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/
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Sistemas y componentes del motor @)

Introduccion al sistema de combustible

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/

e
i

Bomba de combustible de alta presion

NiniélBolh CP4.1se en}entrl en el
lade 'de admisi6 tor, ntada e ar engranaje

trasero. El conjunto contiene una bomba de engranajes, componentes

com ible. Los r nterBrak o ra n o) de

combustible mas robusta.



https://www.cummins.com/

Sistemas y componentes del motor ®

W
ni

Introduccion al sistema de combustible

indi . El riel comun de alta presién
suministr S presidn a cada inyector.

Bomba de combustible de alta presion

Los inyectores estdn equipados con un solenoide que
controla el inicio y el final del ciclo de inyeccidon basado en
comandos del ECM. Los cddigos de ajuste del inyector no
tienen que ser introducidos en la Herramienta Electrénica de
Diagndstico INSITE durante un evento de servicio.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/


https://www.cummins.com/

Sistemas y componentes del motor @)

v

Introduccion al sistema de combustible

Tubo de drenaje de combustible todo en uno

]
este samotor Se utiliza unallinea de aje 0 en uno
desde el rail de combustible, los drenajes del inyector y el

renaje de_la bomba de combustible para_reco | exceso
B combustible y de rIoAd 3 tsﬁig de
com

bustible.

Imagen tomada de: https://www.cummins.com/


https://www.cummins.com/

Sistemas y componentes del motor @)

v

Componentes del sistema de manejo de aire

Turbocompresor con valvula de descarga:

Este motor incluye un turbocompresor de compuerta de descarga HE200.
El objetivo principal del turbocompresor es proporcionar una aceleracion
rapida la maxima sobrealimentacion al motor. Para evitar que el

turboco da pr bréali acién, se
' ]
os tu descarga pasar una parte de

los gases de escape alrededor de la rueda de la turbina del

turbocosrBesv la Sne:rgl'u M ﬁliN. Deﬁana
compre del turbo presor ili nergia~de p&™para

bombear aire de admisién al motor. Un turbocompresor wastegated se
utiliza para mejorar el rendimiento a bajo régimen y el control de la
sobrealimentacion a alto régimen.

El actuador del turbocompresor wastegated estd montado en la carcasa
del compresor. Esto significa que la relaciédn angular de la carcasa de la
turbina con la carcasa del compresor es fija. La carcasa central del turbo se
refrigera utilizando aceite lubricante del motor directamente desde el
enfriador de aceite.




Sistemas y componentes del motor @)

e
i

Componentes del sistema de manejo de aire

Regulador de presion de escape:

El ECM utiliza el regulador de presién de escape para controlar el flujo de

aire en laysalida e de la\turbina e leste o} ar en el
C | t lajvalvala de rg“el urb esor pa ar
daren |a funcion d tamiento permitiendo el frenado|de

escape.

El regulaﬁd¥esié@ eWe Ms AoMeBeE/ﬁSe
desmont se instala o Uha sola unidad: p la de
mariposa y el actuador. No requiere ningun tipo de calibracion durante la
instalaciéon. No es un componente inteligente. El sensor de posicidén envia

su sefial directamente al ECM. El motor del regulador es accionado por una
sefial modulada de ancho de pulso de 5 voltios desde el ECM.




Sistemas y componentes del motor @)

v

Componentes del sistema de manejo de aire

a condicidon de baja pr sién en el

esul do k ' : — g =N
e se i

actuador soIo ebe realizarse a
r intento de aplicar una tension
directa al rovocard dafios en el mecanismo de

funcionamiento.

Se ha incorporado un calentador de aire de admisidn
obligatorio en la tapa del colector de admisién que se utiliza
para el arranque en frio. Para utilizar esta funcién, el OEM
debe cablear un relé del calentador de aire de admisién y una
[dmpara de “espera para arrancar” al ECM.



Sistemas y componentes del motor ®

Introduccidn al sistema de refrigeracion

filtro cont
trasera de la de agua, el
montaje para la entrada de agua y el
enfriador de aceite. Pasajes dentro
del mddulo de filtro conectan la
bomba de agua al enfriador de
aceite lubricante y a la camisa de
agua del motor.




Sistemas y componentes del motor @)

||||||||||||

Introduccidn al sistema de refrigeracion

HUMA

La bom accionada por correa y se instala
en la voluta del modulo del filtro.

Bomba de agua:




Sistemas y componentes del motor @)

v

Introduccidn al sistema de refrigeracion

Carcasa del termostato:

LATECH

colector de admisidon y proporciona una

CUMANDES




Sistemas y componentes del motor @;

Introduccion al sistema de lubricacion

Aceite lubricante:

bricante de motor
mpla las especificaciones
de bajo contenido en cenizas puede provocar
danos en los componentes del postratamiento

5W40 or 15W40

S S

_ Arctic Conditions

y del motor, o un mantenimiento frecuente de - e — N T N |

los mismos. Consulte QuickServe Online para YOVl se) i S L T i el
. R ) emperature °C

conocer las especificaciones del aceite s£15W-40

. ENGINE ONL
lubricante adecuado.

CES Classifications API Classification ACEA Classification Comments ’
CES-20086 API CK-4 Not applicable Recommended
CES-20081 APICJ-4 ACEAE9 Recommended
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Introduccion al sistema de lubricacion

E—— Sistema de ventilacion abierta del
respiradero del carter:

motor estd ui OC unisistema de
respi rom rte ferto mon el
lad mision|delantero del mo

CUMANDES

Los gases del carter se desplazan hasta la carcasa trasera de engranes y entran en el
arbol de levas hueco de la parte trasera. Una vez que los gases de escape atraviesan
el arbol de levas, son redirigidos al separador por impacto montado externamente.

El separador por impacto extrae el aceite de los gases y lo devuelve al carter. Los
gases del carter se expulsan a la atmdsfera. La linea de retorno de aceite tiene una
valvula de retencidn para evitar el reflujo de los gases de escape. Este sistema no
contiene ningln elemento filtrante y no requiere mantenimiento.
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Introduccion al sistema de lubricacion

Carter de aceite:

e %

moldeado arti
seflado para
y otros residuos. Estos
les en las siguientes

carteres
configuraciones:

* Carter trasero de 8 litros de capacidad no
reversible.

e Carter de 14 litros, reversible de sumidero
delantero a sumidero trasero.
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Introduccion al sistema de lubricacion

3 4

= N v, A—

Enfriador de aceite:

NJr&AHst mIntadSen el lado d
i motor y forma dulo d

filtro. Hay una voluta en el bloque de cilindros en la

Yl G ML AN DES

aceite.
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Introduccion al sistema de lubricacion

Bomba de aceite:

La bomba de aceite es de disefio gerotor y forma
parte integral de la carcasa de engranes delantera del

El regulador de presién de aceite esta situado igualmente
en la carcasa de engranes delantera. Presenta un disefio de
descarga al carter, lo que significa que el aceite lubricante
se devuelve al carter cuando la presién alcanza un punto de
ajuste predeterminado aliviando la presion excesiva en el
sistema de lubricacidn.
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Introduccidon de componentes electronicos

]

Mdédulo de Control Electronico (ECM):

fun€iona to del to | F3.8
244voltio ienda de la aplicacion. El F3.8
iliza un E de montaje remoté™No ciones

disponibles de montaje en el motor.

o ene ufeanchol sl bolEbard Mot >

conector de 60 pines para los sensores y actuadores del
motor. Las conexiones de alimentacién y tierra al ECM estan
integradas en el conector OEM.
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Introduccidon de componentes electronicos

El sistema de postratamiento de los gases de escape, incluido el SCR, las E/S y los controles estan integrados en la nueva
ECM CM2620. “
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Introduccion de componentes electronicos

Coolant Level Sensor

C golant {empat 'nleSe-\sa\

Intake Maniicid
Nessureflemperature Sensor

amshatt Position Speed Sensor
J1939 Data link 2

Intake Air Throttle Actuator
Crankshaft Speed/Position Sensor

Oil Pressure Switch

Componentes electrénicos del motor.

Exhaust Pressure Sensor

Iniector Pass-Through Connector

Turbocharger Compressor inlake
Pressure/Temperature Sensor

Fuel Rail Pressure Sensor
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Sistema de postratamiento

Componentes del postratamiento:

El motor diesel F3.8 estd integrado con ensambles de postratamiento desarrollados y fabricados por Cummins Emission
Solutions (CES) para su certificacién.

El motor F3.8 cuenta con un sistema de postratamiento de mdédulo Unico con 4 subsistemas clave: un catalizador de
oxidacién diésel, un filtro de particulas diésel, catalizador de reduccién catalitica selectiva y un catalizador de

deslizamiento de amoniaco.
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Sistema de postratamiento

1 A DPF/Differential Pressure Sensor
= v &

> \/ —” Diesel Exhaust Fluid Dosing

4 . -\,i\_b\"' Intake NOx Sensor

\2

Aftertreatment Temperature Sensors

El sistema de postratamiento también incorpora los sensores de temperatura del postratamiento, el sensor de presion
diferencial del filtro de particulas, la valvula dosificadora de DEF, un sensor de nivel/temperatura del fluido del depdsito
de DEF, un sensor de calidad de la urea y sensores de NOKx.



